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NOVELTY - The tow hook (6) for a car is mounted so that it can rotate about its 
inner vertical arm (8) in a bearing (11) fitted around the arm from a position 
where it points forward under the car to a position where it points backwards fo 
use. The bearing itself can swivel about a shaft (13) which is parallel to the 
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longitudinal axis of the car so that the hook rises as it is swivelled out for us 
The end points of swivelling are determined by stops (26, 27) on the shaft 
mounting. 

USE - Tow hook for a car. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows an exploded view of the components 
the tow hook . 

Hook 6 

Inner vertical arm of hook 8 
Bearing 11 
Shaft 13 

Stops on shaft mounting 26, 27 
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(54) Anhangerkupplung 

(57) Eine Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge 
enthalt einen Kupplungsarm (6) mit einem Kopfstuck (7) 
zum losbaren Befestigen eines Anhangers. Der Kupp- 
lungsarm (6) ist motorisch zwischen einer nach hinten 
gerichteten Gebrauchsstellung und einer weiter vorne 
angeordneten Nichtgebrauchsstellung verstellbar. Der 
Kupplungsarm (6) ist mit einem Drehachsglied (8) ver- 
bunden, das in einer Drehlagereinrichtung (11) verdreh- 
bar gelagert ist. Beim Verdrehen schwenkt der Kupp- 
lungsarm (6) urn die Achslinie (10) des Drehachsgliedes 
(8). Die Drehlagereinrichtung (11) ist um eine im We- 
sentlichen in Fahrzeug-Langsrichtung (3) gerichtete 
Schwenkachse (13) schwenkbar. Beim Verschwenken 
fuhrt der Kupplungsarm (6) eine Hoch-Tief-Bewegung 
aus. Der Gebrauchsstellung und der Nichtgebrauchs- 
stellung ist jeweils ein Endanschlag (26, 27) zugeord- 
net. Die Drehlagereinrichtung (11) nimmt in der Ge- 
brauchsstellung und in der Nichtgebrauchsstellung je- 
weils eine zur gleichen Seite hin verschwenkte, bezug- 
lich einer wahrend des Verdrehens des Drehachsglieds 
(8) nach oben geschwenkte Schwenk-Endlage ein. 
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B schr ibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anhangerkupplung 
furKraftfahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen, 
mit einem Kupplungsarm, der an seinem f reien Ende ein 
hochstehend angeordnetes Kopf stuck zum losbaren 
Befestigen eines Anhangers tragt und mittels einer Mo- 
toranordnung zwischen einer im am Fahrzeug montier- 
ten Zustand nach hinten gerichteten Gebrauchsstellung 
und einer weiter vome angeordneten Nichtgebrauchs- 
stellung verstellbar ist, wobei der Kupplungsarm mit ei- 
nem Drehachsglied fest verbunden ist, das in einer 
Drehlagereinrichtung verdrehbar gelagert ist, so dass 
beim Verdrehen des Drehachsglieds der Kupplungsarm 
um die Achslinie des Drehachsglieds schwenkt und das 
Kopfetuckdabei seine Lage in Fahrzeug-Langsrichtung 
verandert, wobei die Drehlagereinrichtung um eine im 
Wesentlichen in Fahrzeug-Langsrichtung gerichtete 
Schwenkachse schwenkbar ist, so dass der Kupplungs- 
arm beim Verschwenken der Drehlagereinrichtung eine 
Hoch-Tief-Bewegung ausfuhrt, und wobei der Ge- 
brauchsstellung und der Nichtgebrauchsstellung des 
Kupplungsarms jeweils ein Endanschlag zugeordnet 
ist. 

[0002] Feststehende Anhangerkupplungen, die mit 
ihrem Kupplungsarm unterhalb des ruckseitigen 
Stofcf angers des Fahrzeugs nach hinten hin vorstehen, 
beeintrachtigen den optischen Eindruck insbesondere 
von Personenkraftwagen. Daher scheuen manche 
Fahrzeugbesitzer den Anbau einer solchen Kupplung 
und verzichten somit auf die Moglichkeit, einen Anhan- 
ger an ihr Fahrzeug ankuppeln zu konnen. 
[0003] Eine aus der nicht vorveroffentlichten Paten- 
tanmeldung 100 23 640.5 hervorgehende Anhanger- 
kupplung mit den eingangs genannten Merkmalen 
schaffl hier Abhilfe. Bei ihr ist der Kupplungsarm, wird 
die Anhangerkupplung nicht benotigt, in der Nichtge- 
brauchsstellung sozusagen versteckt untergebracht, so 
dass er dem Blick eines Betrachters entzogen ist. Will 
der Fahrer die Anhangerkupplung benutzen, muss er le- 
diglich ein im Innenraum des Fahrzeugs in seiner Reich- 
weite oder beispielsweise im Kofferraum angeordnetes 
Bedienelement betatigen. Hierdurch wird die Motoran- 
ordnung in Gang gesetzt, so dass der Kupplungsarm 
eine gesteuerte Bewegung ausfuhrt und in seine Ge- 
brauchsstellung gelangt. Das Zuruckbewegen in die 
Nichtgebrauchsstellung kann mittels des gleichen oder 
eines weiteren Bedienelements erfolgen. 
[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zu Grunde, eine Anhangerkupplung mit einem verhalt- 
nismaftig einfachen Aufbau und unkompliziertem Be- 
wegungsablauf zu schaffen. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch eine Anhanger- 
kupplung gelost, die die eingangs genannten Merkmale 
aufweist, wobei die Drehlagereinrichtung in der Ge- 
brauchsstellung und in der Nichtgebrauchsstellung je- 
weils ine mit Bezug auf eine wahrend des Verdrehens 
des Drehachsgliedes eingenommene untere Schwen- 


klage nach oben geschwenkte Schwenk-Endlage ein- 
nimmt, wobei die beiden Schwenk-Endlagen, ausge-' 
hend von der unteren Schwenklage, zur gleichen Seite 
hin verschwenkt sind. 

5 [0006] Auf diese Weise ergibt sich ein Bewegungsab- 
lauf, bei dem der Kupplungsarm in der unteren Schwen- 
klage des Drehachsgliedes weit r nach unten abge- 
senkt ist als in der Gebrauchsstellung und in der Nicht- 
gebrauchsstellung, so dass er auch unter einem verhalt- 

10 nismafiig tief sitzenden Teil des Kraftfahrzeugs sozusa- 
gen durchtauchen kann. 

[0007] Zweckmaftigerweise ist vorgesehen, dass die 
Drehlagereinrichtung in der Nichtgebrauchsstellung um 
einen grofceren Schwenkwinkel als in der Gebrauchs- 

15 stellung nach oben geschwenkt ist. Dies wird bei einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform dadurch erreicht, dass 
mit dem Drehachsglied ein aufterhalb der Drehlagerein- 
richtung angeordnetes Anschlagelement drehfest ver- 
bunden ist, das in der der Nichtgebrauchsstellung ent- 

20 sprechenden Drehlage des Drehachsglieds beim Ver- 
schwenken der Drehlagereinrichtung eine abseits des 
der Gebrauchslage zugeordneten Endanschlags ver- 
laufende Bewegungsbahn und in der der Gebrauchs- 
stellung entsprechenden Drehlage des Drehachsglieds 

25 beim Verschwenken der Drehlagereinrichtung eine den 
der Gebrauchslage zugeordneten Endanschlag enthal- 
tende Bewegungsbahn durchlauft. Auf diese Weise 
kann sich das Anschlagelement beim nach unten 
Schwenken der Drehlagereinrichtung aus der Nichtge- 

30 brauchsstellung an dem der Gebrauchsstellung zuge- 
ordneten Endanschlag vorbeibewegen. Beim anschlie- 
ftenden Hochschwenken aus der unteren Schwenklage 
in die Gebrauchsstellung ist das Drehachsglied dage- 
gen so verdreht, dass das Anschlagelement in der Ge- 

35 brauchsstellung an dem dieser zugeordneten Endan- 
schlag zur Anlage gelangt. 

[0008] Die Motoranordnung kann einen der Drehlage- 
reinrichtung zu ihrem Verschwenken zugeordneten 
Schwenkmotor enthalten, der die den Endanschlagen 

40 zugeordneten und die Schwenkbewegung mitmachen- 
den Teile gegen die Endanschlage bewegt. In diesem 
Zusammenhang ist es von Vorteil, dass eine die Strom- 
versorgung der elektrischen Motoranordnung steuern- 
de Steuereinheit mit einer Abschalteinrichtung zum Ab- 

45 schalten der Stromversorgung beim Eintreffen des 
Kupplungsarms in der Nichtgebrauchsstellung und in 
der Gebrauchsstellung in Abhangigkeit von dem dabei 
durch das Anschlagen an dem jeweiligen Endanschlag 
auftretenden Anstieg der Stromstarke vorhanden ist. 

so [0009] Ein durch Vibrationen und Stdfte wahrend des 
Fahr- und Schleppbetriebs eventuell auftretendes Spiel 
kann durch regelmafiiges Nachstellen beseitigt werden. 
Hierzu kann die Steuereinheit eine Nachstelleinrichtung 
enthalten, die, befindet sich der Kupplungsarm in der 

55 Nichtgebrauchsstellung bzw. in der Gebrauchsstellung, 
in zeitlichen Intervallen di Stromversorgung in Gang 
setzt. Auf diese Weise erfolgt ein dauemdes Nachstel- 
len, so dass ein eventuelles Spi I beseitigt wird. 
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[0010] Weitere zweckmaliige Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0011] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 
nun anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine erfindungsgemalJe Anhangerkupp- 
lung in Explosionsdarstellung in Schragan- 
sicht, wobei der Schwenkmotor nicht einge- 
zeichnet ist, 

Figur 2 den Heckbereich eines Kraftfahrzeugs im in 
Fahrzeug-Langsrichtung gelegten Schnitt, 
wobei die montierte Anhangerkupplung in 
schematischer Seitenansicht gezeichnet ist 
und sich in ihrer Gebrauchssteilung befin- 
det, 

Figur 3 die am Fahrzeug montierte Anhangerkupp- 
lung in der Nichtgebrauchsstellung in sche- 
matischer Ruckansicht gemaft Pfeil III in Fi- 
gur 2, wobei der Tragerarm mit der elektri- 
schen Anschlusseinrichtung weggelassen 
ist, 

Figur 4 die Anordnung nach Figur 3 ohne die kraft- 
fahrzeugseitigen Teile und den Schwenk- 
motor, jedoch mit dem die elektrische An- 
schlusseinrichtung autweisenden Tra- 
gerarm, in vergrofcerter Teildarstellung, wo- 
bei die hintere Halteplatte der Schwenkla- 
gereinrichtung weggelassen ist, 

Figur 5 eine der Figur 3 entsprechende Darstel- 
lung, wobei die Drehlagereinrichtung nach 
unten in ihre untere Schwenklage ver- 
schwenkt ist und das Drehachsglied mit 
dem Kupplungsarm noch die der Nichtge- 
brauchsstellung entsprechende Drehlage 
einnimmt, 

Figur 6 eine der Figur 4 entsprechende Darstel- 
lung, jedoch in deraus Figur 5 hervorgehen- 
den Lage, 

Figur 7 eine den Figuren 3 und 5 entsprechende 
Darstellung, wobei sich die Drehlagerein- 
richtung wie in Figur 5 in ihrer unteren 
Schwenklage befindet, das Drehachsglied 
mit dem Kupplungsarm jedoch in die der 
Gebrauchssteilung entsprechende Drehla- 
ge verdreht ist, 

Figur 8 eine den Figuren 4 und 6 entsprechende 
Darstellung, jedoch in der der Figur 7 ent- 
sprechenden Lage, 

Figur 9 eine den Figuren 3, 5 und 7 entsprechende 
Darstellung, wobei di Drehlagereinrich- 


tung mit Bezug auf Figur 7 unter Beib hal- 
tung der Drehlage des Drehachsglieds mit 
dem Kupplungsarm nach oben geschwenkt 
ist, so dass der Kupplungsarm seine Ge- 
5 brauchsstellung einnimmt, und 

Figur 10 eine den Figuren 4, 6 und 8 entsprechende 
Darstellung, jedoch in der aus Figur 9 her- 
vorgehenden Lage. 

10 

[0012] In der Zeichnung ist die einen hinteren 
Stofcfanger bildende Heckschurze 1 eines Personen- 
kraftwagens angedeutet (in die Figuren 3, 5, 7 und 9 
wurde nur die Unterkante der Heckschurze 1 einge- 

15 zeichnet), in deren Bereich eine Anhangerkupplung 2 
angeordnet ist. Dabei ist die Anhangerkupplung 2 vor 
(mit "vorne" ist die der Fahrtrichtung 3 entsprechende 
Richtung zum vorderen Fahrzeugende hin gemeint) der 
Heckschurze 1 fest mit dem Fahrzeugchassis verbun- 

20 den, beispielsweisemiteinemfahrzeugfesten,querzur 
Fahrtrichtung 3 veriaufenden Quertrager 4. Die beim 
Ziehen eines Anhangers auftretenden Krafte werden 
uber den Quertrager 4 in das Fahrzeugchassis einge- 
leitet. In Figur 2 ist vom Fahrzeug aufierdem noch die 

25 Kofferraum-Ruckwand 5 angedeutet. 

[0013] Die Anhangerkupplung 2 weist, wie bei Anhan- 
gerkupplungen allgemein ublich, einen Kupplungsarm 

6 auf, der einenends, an seinem freien Ende, ein hoch- 
stehend angeordnetes Kopfstuck 7 kugeliger Gestalt 

30 tragt, an dem ein Anhanger losbar befestigt werden 
kann. An seinem entgegengesetzten Ende ist der Kupp- 
lungsarm 6 mit einem ebenfalls hochstehenden Dreh- 
achsglied 8 fest, beim Ausfuhrungsbeispiel einstuckig, 
verbunden, das einen Lagerabschnitt 9 bildet, mit dem 

35 das Drehachsglied 8 urn seine Achslinie 10 verdrehbar 
in einer Drehlagereinrichtung 11 gelagert ist, so dass 
beim Verdrehen des Drehachsgliedes 8 der Kupplungs- 
arm 6 urn die Achslinie 10 schwenkt und das Kopfstuck 

7 dabei seine Lage in Fahrzeug-Langsrichtung 3 veran- 
40 dert. 

[0014] Beim Ausfuhrungsbeispiel ist die Drehlage- 
reinrichtung 11 zweiteilig ausgebildet und wird von zwei 
von entgegengesetzten Seiten her an den Lagerab- 
schnitt 9 des Drehachsgliedes 8 angesetzten Lagertei- 
45 len 11a, Hbgebildet, die eine Lagerschale 12a, 12b zur 
Aufnahme des Lagerabschnitts 9 bilden. 
[0015] Das Drehachsglied 8 ist im Wesentlichen 
rechtwinkelig zur Fahrzeug-Langsrichtung 3 ausgerich- 
tet. 

so [0016] Die Drehlagereinrichtung 11 ist urn eine.fahr- 
zeugfest anzuordnende Schwenkachse 13 schwenk- 
bar, die im Wesentlichen im Fahrzeug-Langsrichtung 3 
verlauft, so dass der Kupplungsarm 6 beim Verschwen- 
ken der Drehlagereinrichtung 11 urn die Schwenkachse 

55 13 eine Hoch-Tief-Bewegung ausfuhrt 

[0017] Der Kupplungsarm 6 weist somit zwei Frei- 
heitsgrade (Verdrehen des Drehachsgliedes 8 in der 
Drehlagereinrichtung 11 urn die Achslinie 10 und Ver- 
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schwenken der Drehlagereinrichtung 11 um die 
Schwenkachse 13) auf, so dass der Kupplungsarm 6 
und mit diesem das Kopfstuck 7 zwischen einer im am 
Fahrzeug m ntierten Zustand nach hinten gerichteten 
Gebrauchsstellung (Figuren 2, 9 und 10) und einer wei- 
ter vorne und hoher angeorndeten Nichtgebrauchsstel- 
lung (Figuren 3 und 4) hin und her verstellbar ist. In der 
Nichtgebrauchsstellung befindet sich der Kupplungs- 
arm 6 mit dem Kopfstuck 7 vor der Heckschurze 1 , so 
dass er nach hinten hin verdeckt angeordnet ist. Die 
Heckschurze 1 dient somit als Sichtabdeckung, die den 
in seiner Nichtgebrauchsstellung befindlichen Kupp- 
lungsarm 6 unsichtbar macht. Dabei verlauft der Kupp- 
lungsarm 6 in seiner Nichtgebrauchsstellung im We- 
sentlichen quer zur Fahrzeug-Langsrichtung 3 der 
Heckschurze 1 entlang zur Seite hin. Prinzipiell konnte 
der Kupplungsarm in seiner Nichtgebrauchsstellung 
auch vor einem anderen Fahrzeugteil als der Heck- 
schurze 1 versteckt untergebracht sein. 
[0018] In seiner Gebrauchsstellung steht der Kupp- 
lungsarm 6 dagegen nach hinten hin vor die Heckschur- 
ze 1 vor, so dass das Kopfstuck 7 zuganglich ist und ein 
Anhanger angekuppelt werden kann. In der Gebrauchs- 
stellung steht das Drehachsglied 8 beim Ausfuhrungs- 
beispiel im Wesentlichen vertikal. 
[0019] Die Verstellung des Kupplungsarms 6 zwi- 
schen der Nichtgebrauchsstellung und der Gebrauchs- 
stellung sowie umgekehrt erfolgt mittels einer elektri- 
schen Motoranordnung, der eine die Strom versorgung 
steuernde Steuereinheit 14 (nur in Figur 3 schematisch 
angedeutet) zugeordnet ist. Der Motoranordnung ist fer- 
ner mindestens ein Bedienelement im Fahrzeug-lnnen- 
raum oder beispielsweise auch im Kofferraum zugeord- 
net, bei dessen Betatigen die Motoranordnung einge- 
schaltet wird, wonach die Bewegungen des Kupplungs- 
arms 6 durch die vorhandene Steuerung selbsttatig ab- 
lauft, bis der Kupplungsarm 6 in der Gebrauchsstellung 
bzw. in der Nichtgebrauchsstellung eintrifft. Die Strom- 
versorgung der Motoranordnung erfolgt vom Bordnetz 
des Kraftfahrzeugs her. Die zugehdrigen Leitungen und 
Elektronikelemente wurden, sieht man von der ange- 
deuteten Steuereinheit 14 ab f in derZeichnung wegge- 
lassen. Die entsprechende Beschaltung kann von ei- 
nem Fachmann ohne weiteres durchgefuhrt werden. 
[0020] Die Motoranordnung wird von zwei jeweils ei- 
nem der beiden Freiheitsgrade zugeordneten Motoren 
gebildet, so dass ein dem Drehachsglied 8 zu seinem 
Verdrehen zugeordneter Drehmotor 15 und ein der 
Drehlagereinrichtung 11 zu ihrem Verschwenken zuge- 
ordneter Schwenkmotor 16 (in den Figuren 1, 4, 6, 8 
und 10 nicht eingezeichnet) vorhanden sind. 
[0021] Der Drehmotor 1 5 ist fest mit der Drehlagerein- 
richtung 11 verbunden, so dass er deren Schwenkbe- 
wegung um die Schwenkachse 13 mitmacht. Die Befe- 
stigung des Drehmotors 1 5 an der Drehlagereinrichtung 
11 geht aus der Explosionsdarstellung gemafi Figur 1 
hervor (Befestigungsschrauben 17). Dabei ist der Dreh- 
motor 15 so angeordnet, dass er mit seiner Antriebswel- 


le 18 koaxial zum Drehachsglied 8 ausgerichtet und trei- 
bend mit diesem verbunden ist. Hierzu ist an einem an' 
den Lagerabschnitt 9 anschlieftenden Kopfteil 19 des 
Drehachsgliedes 8 eine Mitnahmeeinrichtung beispiels- 

5 weise in Gestalt einer axialen Ausnehmung 20 vorhan- 
den, in die die Antriebswelle 18 eingesteckt wird, wobei 
die Ausnehmung 20 und die Antriebswelle 18 einen von 
einer Kreisform abweichenden Querschnitt aufweisen. 
[0022] Der Schwenkmotor 1 6 bildet zusammen mit ei- 

10 ner von ihm getriebenen Schubstange 21 eine Antriebs- 
einheit 22, die einerseits an der Drehlagereinrichtung 1 1 
angreift und andererseits von einem fahrzeugfesten Teil 
24 gehalten wird. Dabei ist die Antriebseinheit 22 so- 
wohl an der Drehlagereinrichtung 11 als auch an dem 

15 Teil 24 gelenkig angeordnet. Hierzu sitzt die Schubstan- 
ge 21 mit ihrem dem Schwenkmotor 16 entgeg nge- 
setzten Ende exzentrisch zur Schwenkachse 13 an ei- 
ner an der Drehlagereinrichtung 11 angeordneten An- 
lenkachse 23. Das Teil 24 wird von einem am Innenum- 

20 fang konkav kugeligen Lagerring 47 gebildet, in dem ein 
entsprechend kugeliges, mit dem Gehause des 
Schwenkmotors 16 verbundenes Lagerstuck 48 
schwenkbar gelagert ist, so dass sich eine kugelgelenk- 
artige Anordnung ergibt. Die Antriebseinheit 22 konnte 

25 jedoch auch in umgekehrter Lage verwendet werden, 
so dass nicht die Schubstange 21 sondern das Motor- 
gehause an der Drehlagereinrichtung 11 angelenkt wa- 
re. 

[0023] Der Schwenkmotor 16 treibt eine Gewinde- 
30 spindel 25, die mit der Schubstange 21 in Gewindeein- 
griff steht. Bei eingeschaltetem Schwenkmotor 16, 
wenn sich die Gewindespindel 25 in die eine oder an- 
dere Richtung dreht, verlagert sich die Schubstange 21 
an der Gewindespindel 25 in deren Langsrichtung. Da- 
35 bei wird uber die Anlenkachse 23 die Drehlagereinrich- 
tung 11 mitgenommen, die dabei um die Schwenkachse 
13 schwenkt. 

[0024] In der Nichtgebrauchsstellung des Kupplungs- 
arms 6 ist die Drehlagereinrichtung 11 und mit dieser 

40 der Kupplungsarm 6 nach oben geschwenkt (Figuren 3 
und 4). Dabei ist der Kupplungsarm 6 zur Seite gedreht, 
so dass er vor der Heckschurze 1 angeordnet ist. Beim 
Oberfuhren des Kupplungsarms 6 in die Gebrauchsstel- 
lung wird die Drehlagereinrichtung 11 aus ihrer in der 

45 Nichtgebrauchsstellung eingenommenen Schwenk- 
Endlage zunachst nach unten in eine untere Schwen- 
klage verschwenkt, wobei das Drehachsglied 8 und so- 
mit der Kupplungsarm 6 seine in der Nichtgebrauchs- 
stellung eingenommene Drehlage beibehalt (Figuren 5 

50 und 6). In dieser unteren Schwenklage befindet sich der 
Kupplungsarm 6 mit dem Kopfstuck 7 unterhalb der 
Heckschurze 1 . Sodann wird unter Beibehaltung der un- 
teren Schwenklage der Drehlagereinrichtung 11 das 
Drehachsglied 8 so verdreht, dass der Kupplungsarm 6 

55 hinter die Heckschurze 1 g langt. Da das Drehachs- 
glied 8 hi rbei der unteren Schw nklag der Drehlage- 
reinrichtung 11 entsprechend geneigt zur Vertikalen ver- 
lauft, gelangt der Kupplungsarm 6 mit dem Kopfstuck 7 
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gleichzeitig etwas nach oben (Figuren 7, 8). In einem 
letzten Verfahrensschritt wird dann bei seine Drehlage 
beibehaltendem Drehachsglied 8 die Drehlagereinrich- 
tung 11 wieder verschwenkt, und zwar zur gleichen Sei- 
te hin, von wo sie vorher aus der Nichtgebrauchsstel- 
lung nach unten geschwenkt worden ist. In diesem letz- 
ten Verfahrensschritt wird die Drehlagereinrichtung 11 
also sozusagen wieder zuruckgeschwenkt, bis sie in die 
aus den Figuren 9 und 10 hervorgehende, der Ge- 
brauchsstellung des Kupplungsarms 6 entsprechende 
Schwenk-Endlage gelangt. Dabei kommt das Kopfstuck 
7 noch etwas weiter nach oben. 
[0025] Beim Uberfuhren des Kupplungsarms 6 aus 
der Gebrauchsstellung in die Nichtgebrauchsstellung 
laufen die gleichen Bewegungen in umgekehrter Rich- 
tung ab. 

[0026] Der Gebrauchsstellung und der Nichtge- 
brauchsstellung des Kupplungsarms 6 ist jeweils ein 
Endanschlag 26 bzw. 27 zugeordnet. Die beiden End- 
anschlage 26, 27 sind fahrzeugfest angeordnet und be- 
finden sich beim Ausfuhrungsbeispiel ebenso wie die 
Schwenkachse 13 an einer fahrzeugfest zu montieren- 
den Schwenklagereinrichtung 28. Sowohl in der Ge- 
brauchsstellung als auch in der Nichtgebrauchsstellung 
wird, wie im Einzelnen noch erlautert werden wird, ein 
an der Drehlagereinrichtung 11 angeordnetes Oder 
schenkfest mit dieser verbundenes Teil gegen den be- 
treffenden Endanschlag 26 bzw. 27 gehalten. Dies er- 
folgt durch die Antriebseinheit 22 mit dem Schwenkmo- 
tor 16. 

[0027] Es versteht sich, dass die Steuereinheit 14 die 
beiden Motoren 15, 16 so steuert, dass die geschilderte 
Aufeinanderfolge von Dreh- und Schwenkbewegungen 
ablaufl. 

[0028] Die Steuereinheit 14 uberwacht ferner die Mo- 
torstrome und enthalt eine Abschalteinrichtung zum Ab- 
schalten der Stromversorgung beim Eintreffen des 
Kupplungsarms 6 in der Gebrauchsstellung und in der 
Nichtgebrauchsstellung in Abhangigkeit von dem dabei 
durch das Anschlagen an dem jeweiligen Endanschlag 
26 bzw. 27 auftretenden Anstieg der Stromstarke. Beim 
Eintreffen in der Gebrauchsstellung oder in der Nicht- 
gebrauchsstellung nimmt die Stromstarke im Schwenk- 
motor 16 in Folge des Anschlagens an den Endan- 
schlag 26 bzw. 27 stark zu, so dass die Stromversor- 
gung ausgeschaltet wird. 

[0029] In diesem Zusammenhang ist femer vorgese- 
hen, dass die Steuereinheit 14 eine Nachstelleinrich- 
tung enthalt, die, befindet sich der Kupplungsarm 6 in 
der Gebrauchsstellung bzw. in der Nichtgebrauchsstel- 
lung, in zeitlichen Intervallen die Stromversorgung des 
Schwenkmotors 16 in Gang setzt. Auf diese Weise wird 
ein durch Vibrationen und Stofie wahrend des Fahr-und 
Schleppbetriebes moglicherweise auftretendes Spiel 
an den .Endanschlagen beseitigt, da das an dem jewei- 
ligen Endanschlag anliegende Teil immer wieder gegen 
den Endanschlag gefahren wird. 
[0030] Die Schwenklagereinrichtung 28 enthalt zwei 


mit Abstand zueinander angeordnete Halteplatten 29, 
30, die durch beim Ausfuhrungsbeispiel bolzenartige Di- 
stanzhalter 31 im Abstand zueinander gehalten werden. 
Zurfahrzeugfesten Fixierung der Schwenklage rein rich- 

5 tung 28 ist beim Ausfuhrungsbeispiel die hintere Halte- 
platte 29 fest mit dem Quertrager 4 verbunden. Die 
Drehlagereinrichtung 11 ist zwischen den beiden Halte- 
platten 29, 30 angeordnet, so dass sie bei ihrem Ver- 
schwenken an den Halteplatten vorbeischwenkt. In der 

10 Nichtgebrauchsstellung greift der Kupplungsarm 6 zwi- 
schen die beiden Halteplatten 29, 30, so dass er durch 
die Halteplatten 29, 30 gegen ein ungewolltes Ver- 
schwenken um die Drehachslinie 10 gesichert ist. 
[0031] Die beiden Halteplatten 29, 30 sind femer 

15 durch einen die Schenkachse 1 3 bildenden Schwenkla- 
gerbolzen 32 miteinander verbunden. Des Weiteren ist 
ein von den Halteplatten 29, 30 abstehendes und dabei 
in den Schwenkweg der Drehlagereinrichtung 11 vor- 
stehendes Anschlagglied 33 vorhanden, das im darg - 

20 stellten Falle von einem Anschlagbolzen gebildet wird, 
der parallel zum Schenklagerbolzen 32 und den Di- 
stanzhaltern 31 zwischen den beiden Halteplatten 29, 
30 verlauft und diese ebenfalls miteinander verbindet. 
Dieses Anschlagglied 33 bildet den der Nichtge- 

25 brauchsstellung zugeordneten Endanschlag 27. 

[0032] Die Drehlagereinrichtung 1 1 enthalt eine kreis- 
bogenformig um die Schwenkachse 13 verlaufende 
Langlochanordnung 34, die von dem Anschlagglied 33 
durchgriffen wird. Das eine Langlochende 35 dieser 

30 Langlochanordnung 34 schlagt in der Nichtgebrauchs- 
stellung an dem den Endanschlag 27 bildenden An- 
schlagglied 33 an. 

[0033] Das Anschlagglied 33 bestimmt ferner die un- 
tere Schwenklage der Drehlagereinrichtung 11 (Figuren 

35 5 bis 8). In der unteren Schwenklage schlagt das ent- 
gegengesetzte Langlochende 36 der Langlochanord- 
nung 34 an dem Anschlagglied 33 an. 
[0034] Prinzipiell konnte auch nur eine der beiden 
Halteplatten 29, 30 vorhanden sein, die neben der 

40 Drehlagereinrichtung angeordnet ist, so dass die 
Drehlagereinrichtung an ihr vorbeischwenkt. Die 
Schwenkachse und die beiden Endanschlage waren 
dann an dieser nur einen Halteplatte angeordnet. 
[0035] Die Halteplatten 29, 30 stehen quer zur Fahr- 

45 zeug-Langsrichtung 3. 

[0036] Wie aus einem Vergleich der Figuren 3 und 4 
einerseits und den Figuren 9 und 10 andererseits her- 
vorgeht, ist die Drehlagereinrichtung 11 mit Bezug auf 
ihre untere Schwenklage gemafl den Figuren 5 bis 8 in 

50 der Nichtgebrauchsstellung um einen grofteren 
Schwenkwinkel als in der Gebrauchsstellung nach oben 
geschwenkt. Um dies zu ermoglichen, ist mit dem Dreh- 
achsglied 8 ein aufterhalb der Drehlagereinrichtung 11 
angeordnetes Anschlagelement 37 drehfest verbun- 

55 den, das vom Drehachsglied 8 seitlich absteht und in 
der der Nichtgebrauchsstellung entsprechenden 
Drehlage des Drehachsglieds 8 beim Verschwenken 
der Drehlagereinrichtung 11 ein abseits des Endan- 
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schlags 26, der der Gebrauchslage zugeordnet ist, ver- 
laufende Bewegungsbahn durchlauft und in der der Ge- 
brauchsstellung entsprechenden Drehlage des Dreh- 
achsglieds 8 beim Verschwenken der Drehlagereinrich- 
tung 11 eine den der Gebrauchslage zugeordneten End- 
anschlag 26 enthaltende Bewegungsbahn durchlauft. 
Auf diese Weise ist das Anschlagelement 37 in der 
Drehlage der Nichtgebrauchsstellung aus der Ebene 
des Endanschlags 26 weggedreht und somit unwirksam 
und in der Drehlage der Gebrauchsstellung in die Ebene 
des Endanschlags 26 gedreht und somit wirksam. 
[0037] Beim Ausfuhrungsbeispiel sind zwei solche 
Anschlagelemente 37 vorhanden, die nach entgegen- 
gesetzten Richtungen hin vom Drehachsglied 8 bzw. 
von einem drehfest mit diesem verbundenen Teil abste- 
hen, wobei jedem dieser Anschlagelemente 37 ein End- 
anschlag 26 zugeordnet ist. 

[0038] Beim Ausfuhrungsbeispiel befindet sich das 
mindestens eine Anschlagelement 37 in Gestalt eines 
seitlichen Anschlagvorsprungs an dem Kopfteil 19 des 
Drehachsgliedes 8, das an den Lagerabschnitt 9 an- 
schliefit, aufterhalb der Drehlagereinrichtung 11 ange- 
ordnet ist und vom Drehmotor 15 angetrieben wird. 
[0039] Die Schwenklagereinrichtung 28 enthalt eine 
Anschlagausnehmung 38, wobei im dargestellten Falle 
jede Halteplatte 29, 30 eine solche Anschlagausneh- 
mung 38 aufweist. Diese Anschlagausnehmung 38 wird 
von dem der Gebrauchslage zugeordneten Endan- 
schlag 26 begrenzt. In der der Nichtgebrauchsstellung 
entsprechenden Drehlage des Drehachsgliedes 8 be- 
finden sich die Anschlagelemente 37 aufterhalb der An- 
schlagausnehmungen 38. 

[0040] Verdreht man das Drehachsglied 8 in der un- 
teren Schwenklage der Drehlagereinrichtung 1 1 in die 
der Gebrauchsstellung entsprechende Drehlage, taucht 
das jeweilige Anschlagelement 37 in die zugewandte 
Anschlagausnehmung 38 ein, so dass beim anschlie- 
ftenden Hochschwenken das jeweilige Anschlagele- 
ment 37 zum Endanschlag 26 gelangt. 
[0041] Umgekehrt gelangen die Anschlagelemente 
37 beim Oberftihren des Kupplungsarms 6 aus der Ge- 
brauchsstellung in die Nichtgebrauchsstellung aus den 
Anschlagausnehmungen 38, wenn man das Drehachs- 
glied 8 in der unteren Schwenklage der Drehlagerein- 
richtung 11 entsprechend verdreht, so dass die Drehla- 
gereinrichtung 11 anschlieliend in die Nichtgebrauchs- 
stellung hochgeschwenkt werden kann. 
[0042] Die Anschlagausnehmungen 38 werden beim 
Ausfuhrungsbeispiel von einer Schlitzanordnung 39 mit 
einer Eintauchpartie 40, an der das Eintreten bzw. Aus- 
treten des jeweiligen Anschlagelements 37 beim Ver- 
drehen des Drehachsgliedes 8 erfolgt, und einer an die 
Eintauchpartie 40 anschlieftenden, kreisformig urn die 
Schwenkachse 13 verlaufenden Bogenpartie 41 gebil- 
det. Das Ende der Bogenpartie 41 bildet den Endan- 
schlag 26. Befinden sich die Anschlagel mente 37 in 
den Bogenpartien 41, ist das Drehachsglied 8 durch die 
Rander der Bogenpartie 41 gegen ein ungewolltes Ver- 


drehen urn die Drehachslinie 10 gesichert. 
[0043] Bezuglich der Drehlagereinrichtung 1 1 ist noch* 
nachzutragen, dass die beiden Lagerteile 11a, 11b ne- 
ben der Lagerschale 12a, 12b eine Lagerplatte 42 auf- # 

5 weisen, die an der Schwenkachse 13 gelagert ist und 
an der die kreisbogenfdrmige Langlochanordnung 34 
angeordnet ist, wobei sich genauer gesagt an jeder La- 
gerplatte 42 ein solches Langloch befindet. Die die 
Schubstange 21 gelenkig lagernde Anlenkachse 23 ver- 

10 lauft zwischen den Lagerplatten 42, so dass das Schub- 
stangenende zwischen die beiden Lagerplatten 42 
greift. 

[0044] Die Anhangerkupplung enthalt ferner einen 
Tragerarm 43, an dem eine elektrische Anschlussein- 

15 richtung 44, insbesondere in Gestalt einer Steckdose, 
fur ein zum Anhanger fuhrendes Stromkabel angeord- 
net ist. Der Tragerarm 43 ist an einer ortsfesten Dreh- 
achse 45 angelenkt, die beim Ausfuhrungsbeispiel an 
der Schwenklagereinrichtung 28 angeordnet ist. Dabei 

20 kann die Drehachse 45 koaxial zur Schwenkachse 13 
angeordnet sein oder von dieser gebildet werden, bei- 
spielsweise indem die Schwenkachse 13 uber die Hal- 
teplatte 30 hinaus verlangert und der Tragerarm 43 an 
dieser Schwenkachsverlangerung gelagert ist. In der 

25 Nichtgebrauchsstellung des Kupplungsarms 6 wird der 
Tragerarm 43 durch den Kupplungsarm 6 nach unten 
hin abgestutzt und somit in der Hone gehalten (Figur 4). 
Schwenkt man die Drehlagereinrichtung 11 und somit 
den Kupplungsarm 6 nach unten, macht der Tragerarm 

30 43 diese Schwenkbewegung mit, wobei er jedoch vor 
dem Erreichen der unteren Schwenklage anderweitig, 
beispielsweise innen auf dem Stoftfanger 1 oder an ei- 
nem Auflageteil an einer der Halteplatten 29, 30, zur 
Auflage gelangt und somit vom Kupplungsarm 6 frei- 

35 kommt, der dann anschliefcend ohne Beeinflussung des 
Tragerarms 43 nach hinten hin ausgeschwenkt und an- 
schlieftend nach oben in die Gebrauchsstellung bewegt 
wird. Dabei bleibt der Tragerarm 43 mit der elektrischen 
Anaschlusseinrichtung 44 in der aus den Figuren 4, 6, 

40 8 und 10 hervorgehenden Lage, in der die Anschlus- 
seinrichtung 44 zuganglich ist. Bewegt man den Kupp- 
lungsarm 6 wieder in die Nichtgebrauchsstellung, nimmt 
er beim Hochschwenken aus der unteren Schwenklage 
den Tragerarm 43 mit, so dass die Anschlusseinrichtung 

45 44 wieder hinter dem StofJfanger 1 verborgen ist. 

[0045] Das Absenken des Tragerarmes 43 kann 
durch eine nicht dargestellte Zug- oder Druckfeder un- 
terstutzt werden. 

[0046] Aus Figur 2 ist ersichtlich, dass der Kupplungs- 
50 arm 6 nicht urn die Unterkante der Heckschurze 1 herum 
verlaufen muss sondern auch eine im unteren, nach vor- 
ne gerichteten Bereich der Heckschurze 1 angeordnete 
Durchtrittsausnehmung 46 durchsetzen kann, die in 
Querrichtung (senkrecht zur Zeichenebene) langliche 
55 Gestalt aufweist, so dass der Kupplungsarm in der 
Drehstellung der Nichtgebrauchslage beim Verschwen- 
ken der Drehlagereinrichtung 11 hindurch schwenken 
kann. 
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Patentanspruch 

1. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge, insbeson- 
dere Personenkraftwagen, mit einem Kupplungs- 
arm, der an seinem freien Ende ein hochstehend 
angeordnetes Kopfstuck zum losbaren Befestigen 
eines Anhangers tragt und mittels einer Motoran- 
ordnung zwischen einer im am Fahrzeug montier- 
ten Zustand nach hinten gerichteten Gebrauchs- 
stellung und einer weiter vorne angeordneten 
Nichtgebrauchsstellung verstellbar ist, wobei der 
Kupplungsarm mit einem Drehachsglied fest ver- 
bunden ist, das in einer Drehlagereinrichtung ver- 
drehbar gelagert ist, so dass beim Verdrehen des 
Drehachsglieds der Kupplungsarm um die Achsli- 
nie des Drehachsglieds schwenkt und das Kopf- 
stuck dabei seine Lage in Fahrzeug-Langsrichtung 
verandert, wobei die Drehlagereinrichtung um eine 
im Wesentlichen in Fahrzeug-Langsrichtung ge- 
richtete Schwenkachse schwenkbar ist, so dass der 
Kupplungsarm beim Verschwenken der Drehlage- 
reinrichtung eine Hoch-Tlef-Bewegung ausfuhrt, 
und wobei der Gebrauchsstellung und der Nichtge- 
brauchsstellung des Kupplungsarms jeweils ein 
Endanschlag zugeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Drehlagereinrichtung (11) in der 
Gebrauchsstellung und in der Nichtgebrauchsstel- 
lung jeweils eine mit Bezug auf eine wahrend des 
Verdrehensdes Drehachsgliedes (8) eingenomme- 
ne untere Schwenklage nach oben geschwenkte 
Schwenk-Endlage einnimmt, wobei die beiden 
Schwenk-Endlagen, ausgehend von der unteren 
Schwenklage, zur gleichen Seite hin verschwenkt 
sind. 

2. Anhangerkupplung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Drehlagereinrichtung (11) 
in der Nichtgebrauchsstellung um einen grofteren 
Schwenkwinkel als in der Gebrauchsstellung nach 
oben geschwenkt ist. 

3. Anhangerkupplung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass mit dem Drehachsglied (8) ein 
aufterhalb der Drehlagereinrichtung (11) angeord- 
netes Anschlagelement (37) drehfest verbunden 
ist, das in der der Nichtgebrauchsstellung entspre- 
chenden Drehlage des Drehachsglieds (8) beim 
Verschwenken der Drehlagereinrichtung (11} eine 
abseits des der Gebrauchslage zugeordneten End- 
anschlags (26) verlaufende Bewegungsbahn und in 
der der Gebrauchsstellung entsprechenden 
Drehlage des Drehachsglieds (8) beim Verschwen- 
ken der Drehlagereinrichtung (11) eine den der Ge- 
brauchslage zugeordneten Endanschlag (26) ent- 
haltende Bewegungsbahn durchlauft. 

4. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gek nnzeichnet, dass die 


Schwenkachse (13) und die beiden Endanschlage 
(26, 27) an einer fahrzeugfest zu montierenden 
Schwenklagereinrichtung (28) angeordnet sind. 

5 5. Anhangerkupplung nach Anspruch 4, dadurch g - 
k nnzeichn t, dass die Schwenklagereinrichtung 
(28) mindestens eine neben der Drehlagereinrich- 
tung (11) angeordnete Halteplatte (29, 30) enthalt, 
an der die Drehlagereinrichtung (11) vorbei- 

to schwenkt, wobei die Schwenkachse (13) und die 
Endanschlage (26, 27) an der mindestens einen 
Halteplatte (29, 30) angeordnet sind. 

6. Anhangerkupplung nach Anspruch 5, dadurch g - 
15 kennzeichnet, dass die Schwenklagereinrichtung 
(28) zwei mit Abstand zueinander angeordnete Hal- 
teplatten (29, 30) enthalt, zwischen denen die 
Drehlagereinrichtung (11) angeordnet ist. 

20 7. Anhangerkupplung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die beiden Halteplatten (29, 
30) durch einen die Schwenkachse (13) bildenden 
Schwenklagerbolzen (32) miteinander verbunden 
sind. 

25 

8. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 5 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass von der min- 
destens einen Halteplatte (29, 30) ein den der 
Nichtgebrauchsstellung zugeordneten Endan- 

30 schlag (27) bildendes Anschlagglied (33) in den 
Schwenkweg der Drehlagereinrichtung (11) vor- 
steht, das im Falle von zwei Halteplatten (29, 30) 
von einem die beiden Halteplatten verbindenden 
Anschlagbolzen gebildet wird. 

35 

9. Anhangerkupplung nach Anspruch 6, dadurch g - 
kennzeichnet, dass die Drehlagereinrichtung (11) 
eine von dem Anschlagglied (33) durchgriffene, 
kreisbogenformig um die Schwenkachse (13) ver- 

40 laufende Langlochanordnung (34) aufweist, deren 
eines Langlochende (35) in der Nichtgebrauchs- 
stellung des Kupplungsarms (6) an dem Anschlag- 
glied (33) anschlagt. 

45 10. Anhangerkupplung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet! dass in der unteren Schwenklage 
der Drehlagereinrichtung (11) das andere Langlo- 
chende (36) am Anschlagglied (33) anschlagt. 

50 11. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 4 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schwenklagereinrichtung (28) eine Anschlagaus- 
nehmung (38) enthalt, in die das Anschlagelement 
(37) beim Verdrehen des Drehachsgliedes (8) in die 

55 der Gebrauchsstellung entsprechende Drehlage, 
wenn die Drehlagereinrichtung (11) ihre untere 
Schwenklage einnimmt, eintaucht, wobei die An- 
schlagausnehmung (38) in Schwenkrichtung von 
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d m d r Gebrauchslage zugeordneten Endan- 
schlag (26) begrenzt wird. 

12. Anhangerkupplung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennz ichnet, dass die Anschlagausnehmung 
(38) an der mindestens einen Halteplatte (29, 30) 
angeordnet ist. 

13. Anhangerkupplung nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Anschlagaus- 
nehmung (38) von einer Schlitzanordnung (39) mit 
einer Eintauchpartie (40) und einer an diese an- 
schlieftenden, kreisbogenformig um die Schwenk- 
achse (13) verlaufenden Bogenpartie (41) gebildet 
wird, deren Ende den Endanschlag (26) bildet. 

14. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 3 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass am Dreh- 
achsglied (8) ein aufcerhalb der Drehlagereinrich- 
tung (11 ) angeordnetes Kopfteil (1 9) angeordnet ist, 
das das mindestens eine Anschlagelement (37) in 
Gestalt eines seitlichen Anschlagvorsprungs tragt. 

15. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehla- 
gereinrichtung (11) zweiteilig ausgebildet ist und 
von zwei von entgegengesetzten Seiten her an das 
Drehachsglied (8) angesetzten Lagerteilen (11a, 
11b) mit einer Lagerschale (12a, 12b) fur das Dreh- 
achsglied (8) gebildet wird. 

16. Anhangerkupplung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass die beiden Lagerteile (11a, 
11b) neben der Lagerschale (12a, 12b) eine Lager- 
platte (42) aufweisen, die an der Schwenkachse 
(13) gelagert und an der die kreisbogenformige 
Langlochanordnung (34) angeordnet ist. 

17. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Mo- 
toranordnung einen dem Drehachsglied (8) zu sei- 
nem Verdrehen zugeordneten, an der Drehlage- 
reinrichtung (11) angeordneten Drehmotor(15) ent- 
halt. 

18. Anhangerkupplung nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Drehmotor (15) mit sei- 
ner Antriebswelle (18) koaxial zum Drehachsglied 
(8) angeordnet und treibend mit diesem verbunden 
ist. 

19. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Mo- 

toranordnung einen der Drehlagereinrichtung (11) 
zu ihrem Verschwenken zug ordneten Schwenk- 
motor (16)enthalt. 

20. Anhangerkupplung nach Anspruch 19, dadurch 


g k nnzeichnet, das die von dem Schwenkmo- 
tor (16) und einer von diesem getriebenen Schub- 
stange (2 1 ) gebildet Antriebseinheit (22) gelenkig 
einerseits exzentrisch zur Schwenkachse (13) an 9 
5 der Drehlagereinrichtung (11 ) angreift und anderer- 
seits von einem fahrzeugfesten Teil gehalten wird. 

21. Anhangerkupplung nach Anspruch 19 oder 20, da- 
durch gekennzeichnet, dass eine die Stromver- 

10 sorgung der elektrischen Motoranordnung steuern- 
de Steuereinheit (14) mit einer Abschalteinrichtung 
zum Abschalten der Stromversorgung beim Eintref- 
fen des Kupplungsarms (6) in der Gebrauchsstel- 
lung und in der Nichtgebrauchsstellung in Abhan- 

15 gigkeit von dem dabei durch das Anschlagen an 
dem jeweiligen Endanschlag (26 bzw. 27) auftre- 
tenden Anstieg der Stromstarke vorhanden ist. 

22. Anhangerkupplung nach Anspruch 21, dadurch 
20 gekennzeichnet, dass die Steuereinheit (14) eine 

Nachstelleinrichtung enthalt, die, befindet sich der 
Kupplungsarm (6) in der Gebrauchsstellung bzw. in 
der Nichtgebrauchsstellung, in zeitlichen Interval- 
len die Stromversorgung in Gang setzt. 

25 

23. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass sie einen 
eine elektrische Anschlusseinrichtung (44) fur in 
zum Anhanger fuhrendes Stromkabel tragenden 

30 Tragerarm (43) aufweist, der an einer ortsfesten 
Drehachse (45), insbesondere an der Schwenkla- 
gereinrichtung (28), angelenkt ist, wobei der Tra- 
gerarm (43) in der Nichtgebrauchsstellung des 
Kupplungsarms (6) durch diesen nach unten hin ab- 

35 gestutzt ist und beim Uberfuhren des Kupplungs- 
arms (6) in die Gebrauchsstellung vom Kupplungs- 
arm (6) freikommt und anderweitig aufliegt, so dass 
die Anschlusseinrichtung (44) von aufcen her zu- 
ganglich ist. 

40 
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